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1. Inwestor, projektant.
Inwestorem jest : Gminy Stronie $lgskie, ul. , 57-550 Stronie Slaskie, ul.Kosciuszki 55.
Jednostka projektowa: Biuro Inzynierskie ,INVEST”, Witold Chmielewski

0s. Rézane 3b/3, 58-200 Dzierzoniéw,

2. Podstawa opracowania dokumentac;ji

Podstawe opracowania dokumentacji stanowia:

a) umowa zawarta pomiedzy inwestorem a projektantem, oraz uzgodnienia z inwestorem,

b) mapa sytuacyjno - wysokosciowa do celéw projektowych terenu w obrebie mostu w skali
1:1000,

c) mapa ewidencji gruntow,

d) przeprowadzone pomiary inwentaryzacyjne istniejacych obiektow i pomiary sytuacyjno -
wysokosciowe;

e) przepisy i normy:

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie. (Dz. U. z 2000r., Nr 63, poz.735).

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U.z 1999 r., Nr 43, p6z. 430).

Prawo wodne (Dz. U. z 2001 r., Nr 115, poz.1229).

Prawo budowlane (Dz. U. nr 156, poz.1118 z 2006 r.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120 péz. 1133);

- PN-85/S-10030 - Obiekty mostowe. Obcigzenia.

- PN-91/S-10042 - Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone -
projektowanie;

- PN-81/B-03020 - Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie;

- PN-B-03264 - Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Obliczenia statyczne i
projektowanie;

3. Podstawowe informacje.

Dokumentacja niniejsza stanowi podstawe do wykonania modernizacji mostu.

Projekt stuzy powstrzymaniu destrukcji mostu spowodowanego ztym stanem technicznym
i procesami korozyjnymi w ustroju niosgcym i podporach.

Dokumentacja nie zmienia zagospodarowania terenu, nie ingeruje w istniejgce Swiatto
mostu, gabaryty mostu i korony drogi. Nosnosci obiektu po modernizacji wynosi 10 t.

W zwigzku z powyzszym nie jest konieczne wystepowanie o warunki zabudowy i
zagospodarowania terenu.

Projekt niniejszy wymaga uzyskania decyzji o pozwoleniu na budowe.

4. Cel opracowania

Celem opracowania jest sporzadzenie projektu modernizacji mostu drogowego i drogi dojazdowej
gminnej w miejscowosci Stary Gierattow nad rzekag Biata Ladecka, w niezbednym dla tego typu
opracowan zakresie, zgodnie z odpowiednimi przepisami i normami.




5. Zakres opracowania

Opracowanie zawiera projekt budowlany przebudowy mostu obejmujgcy nastepujgce

elementy:

1. wymiane drewnianej konstrukcji ptyty pomostu na zelbetowg ptyte pomostu wspétpracujgcej ze
stalowymi dzwigarami,

2. wykonanie ptyt przejsciowych,

3. wymiane wszystkich elementéw wyposazenia mostu,

4. wzmocnienie kamiennych przyczotkdéw i podparcia belek stalowych,

5. zabezpieczenie antykorozyjne stalowej konstrukcji przesta,

6. wykonanie betowego podbicia przyczétkdéw i wykonanie skrzydetek kamiennych,

7. wykonanie izolacji i sgczkow odwadniajgcych izolacje ptyty mostu,

8. wykonanie nawierzchni jezdni na mosci i ptytach przejsciowych z betonu asfaltowego,

9. wykonanie bitumicznych przekry¢ dylatacyjnych,

10. naprawa powierzchniowa i zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji betonowej obiektu,

6. Charakterystyka techniczna - stan istniejacy

Przedmiotowy most zlokalizowany jest nad rzeka Biata Lgdecka w ciggu drogi gminnej dz. nr ew. 244,

246 w miejscowo$ci Stary Gierattow. Doktadna data budowy mostu nie jest znana.

Obiekt sktada sie z jednoprzestowego wolnopodpartego ustroju nosnego o rozpietosci 11,95m -:-12,06m w
postaci czterech belek stalowych dwuteowych 320mm. Na belkach stalowych utozona jest drewniana ptyta
pomostowa gr. ok. 20cm z bali drewnianych. Belki stalowe oparte sg za pomocg stalowych tozysk stycznych
na dwoch masywnych przyczétkach kamiennych posadowionych na gruncie. Do dzis nie zachowata sie
dokumentacja archiwalna.

Plyta pomostu nie posiada spadkéw podiuznych ani poprzecznych. Na moscie brak jest dylatacji. Poprzez
belki drewniane pomostu przeciekajg wody opadowe co powoduje degradacje konstrukcji stalowej.

Na obiekcie, na dtugosci ptyty pomostu znajduje sie porecz z krawedziakoéw drewnianych.

Przyczotki sg w dobrym stanie technicznym. Na cze$ciach bocznych przyczotkdédw nieostonietych przez ptyte
pomostu porastajg glony oraz mech. Szeroko$¢ korony drogi przy obiekcie wynosi 3,50m. Koryto rzeki w
obrebie obiektu jest nieregulowane — kamienne; stozki nasypdw nie sg umocnione w poziomie dna.

W sasiedztwie przyczotkdw rosng drzewa lisciaste.

Drogi dojazdowe i podjazdy do obiektu posiadajg nawierzchnie nieutwardzong gruntowa.

Dtugos¢ catkowita obiektu - Lc - 12,80m. RozpietoS¢ teoretyczna - Lt = 12,06m. Szerokos¢ ptyty pomostu -
B = 3,25m. Szerokos$¢ przyczétkéw - Bprz = 3,54m.

Droga dojazdowa posiada szeroko$¢ 2,60 m, nawierzchnia nieutwardzona, gruntowa.

Umocnienie korpusu drogi dojazdowej przy moscie stanowig $cianki oporowe z kamienia i gtazéw.

Obiekt przez kilkadziesigt lat eksploatacji nie byt poddawany zabiegom utrzymaniowym. Stan techniczny
obiektu jest niezadowalajgcy, nie spetnia wymagan technicznych i nalezy podda¢ go gruntownej
modernizacji, ktéra odtworzy wiasciwosci uzytkowe oraz zapewni trwato$¢ konstrukcji na najblizsze
kilkadziesiat lat.

Stan techniczny istniejgcej konstrukcji mostu i drogi dojazdowej gminnej jest niedostateczny -
konstrukcja wykazuje uszkodzenia i brak zabezpieczen obnizajac przydatnosé¢ uzytkowa, lecz mozliwe do
naprawy.

Dno rzeki w obrebie mostu posiada ptaskg powierzchnie kamienna, nie wystepujg podmycia miejscowe,
nie tworzg sie zawirowania wody. Poziom wody w dniu pomiarow 27.03.2009 r. utrzymywat sie ok. 50 cm

powyzej dna.




Podstawowe parametry techniczne istn. mostu:

dtugos¢ catkowita l= 12,80 m;

szerokos¢ catkowita mostu b= 3,50 m;

Swiatto poziome Spo=11,95-:-12,06 m;

Swiatto pionowe Spi= 2,35 m;

wysoko$¢ konstrukcyjna he= 0,52 m;

szerokosc jezdni na obiekcie bj= 3,25 m;
UWAGA:

A. OBIEKT NIE JEST WPISANY DO REJESTRU ZABYTKOW | NIE PODLEGA
OCHRONIE NA PODSTAWIE USTALEN MIEJSCOWEGO PLANU
ZAGOSPDAROWANIA PRZESTRZENNEGO.

B. INWESTYCJA NIE WPLYNIE NEGATYWNIE NA SRODOWISKO.

7. Charakterystyka techniczna - stan projektowany
Projektuje sie modernizacje mostu poprzez:
- wymiane drewnianej ptyty pomostu na zelbetowg ptyte pomostu wspotpracujacej z dzwigarami
stalowymi,
- podbicie betonem istn. przyczétkdw kamiennych i podparcia belek stalowych,
- wykonanie skrzydetek kamiennych,
- wykonanie izolacji i nawierzchni asfaltobetonowej na ptycie mostu,
- wykonanie barieroporeczy mostowych i barier drogowych,
- wykonanie izolacji przeciwwilgociowych elementéw stalowych i betonowych.

8. ZAMIERZENIA PROJEKTOWE.
Projektowany most bedzie posiadat klase obciazen wg PN-85/S-10030 — ciezar pojazdow
dopuszczonych do eksploatacji 100 kN.

8.1. Lokalizacja i dane ogolne
Modernizowany most i droga gminna usytuowane sg w obrebie dziatek nr ew. 244, 246
nalezacej do inwestora Gminy Stronie Slaskie.
Rzeka Biata Ladecka dz. nr ew. 93 - stanowi wtasnos¢ Skarbu Panstwa w zarzadzie RZGW we
Wroctawiu.

8.2. Przeznaczenie i program uzytkowy
Obiekt ma na celu bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu kolowego nad rzekg Biatg Ladecka
wzdtuz drogi gminnej wg parametréw istniejgcej zabudowy drogowe;j.

8.3. Rozwiazania konstrukcyjne
Dla belek nosnych konstrukcji zastosowano schemat jednoprzestowej belki swobodnie
podpartej opartej na przyczotkach mostowych. Obcigzenia ciezarem wlasnym oraz uzytkowym,
ktorym jest obcigzenie pojazdami kotowymi i tlumem pieszych. Tok oblicze statyczno-
wytrzymatosciowych oraz wyniki znajdujg sie w egz. archiwalnym projektanta.




9. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE MOSTU:

- dtugos¢ catkowita .= 20,66 m;
- szerokosc¢ catkowita mostu b= 4,70 m;
- Swiatto poziome Spo= 11,95--12,06 m;
- Swiatto pionowe Spi= 2,35 m;
- wysokos¢ konstrukcyjna h= 0,82 m;
- szerokosc¢ jezdni na obiekcie bj= 3,70 m;

10. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE.

10.1. Rozbiorki. Rozebra¢: bariery stalowe z profili walcowanych, ptyte pomostowg z bali
drewnianych, dzwigary stalowe — do ponownego wbudowania, czes¢ gorng przyczotkow z
kamienia, nawierzchnie drogi dojazdowej, $cianki boczne - oporowe z kamienia i gtazéw.

10.2. Podpory.

Projektuje sie, od strony rzeki, wykonanie podbicia betowego istniejgcych przyczotkéw. Podbicie
wykona¢ z betonu kl. B20 niezbrojonego. Gtebokos¢ podbicia 60 cm ponizej istn. spodu
przyczoétkow, szerokos¢ 60 cm.

Wzdtuz krawedzi pionowej $cian przyczétkdw wykonac stupy o przekroju 35x35 cm zwienczone
gora ryglem o przekroju 85x40 cm. Powstata w ten sposdb rama zepnie mur kamienny przyczotka
oraz stanowi¢ bedzie podparcie dla konstrukcji nosnej stalowej. Stupy od frontu obmurowaé
kamieniem licujgc z istniejgcym przyczoétkiem. W ryglach osadzi¢ Sruby lub kotwy celem
przytwierdzenia tozysk stalowych stycznych dla dzwigaréw stalowych.

Rama zbrojona pretami zebrowanymi fi 14, strzemiona fi 6 co 25 cm, otulina 5 cm. Prety zbrojenia
w narozach przekroju. Stal BSt 500 (A-Il).

Scianka zapleczna przyczotka zostanie nadbetonowana i przystosowana do oparcia szczelnej
dylatacji bitumicznej. Zbrojenie $cianki z pretéw zebrowanych fi 12.

Za $ciankg zapleczng od strony nasypu wykonac¢ podparcie do oparcia ptyt przejSciowych.

Catg powierzchnie niszy podtozyskowej nalezy zaszpachlowa¢ zaprawami typu PCC oraz pokry¢
szlamem PCC.

Stalowe tozyska styczne zakotwione w korpusie przyczotka nalezy oczysci¢ i zabezpieczy¢
antykorozyjnie identycznie jak konstrukcje stalowg ptyty pomostu. Przed montazem konstrukgji
stalowej catg powierzchnie tozysk nalez pokry¢ smarem grafitowym.

10.3. Ustréj niosacy.

Ustrdj niosgcy przesta stanowig dzwigary dwuteowe walcowane o wys. 340mm-2szt. nowe
dodatkowe oraz 320mm — 4 szt. starouzyteczne z istniejgcego mostu.

Dzwigary stalowe zespolone z Zelbetowg ptytg wspotpracujacg z betonu B-35 W8 o gr. 20-31cm.
Rozstaw poprzeczny belek co 0,80 m w osiach. Belki stezone sg stalowymi poprzecznicami z
dwuteownika o pocienionym $rodniku o wys. 200 mm. Poprzecznice sg przyspawane do
dzwigaréw z pomocg katownikéw 80x80x10. Do gornej powierzchni poétki belek nalezy dospawac
taczniki do zespolenia, zapewniajgce wspoiprace w przenoszeniu obcigzeh z Zelbetowg ptytg
pomostu z katownika 120x80x8 ze stali St3S, naprzemiennie z hakami fi 12 mm ze stali gtadkiej,
spawalnej w rozstawie zmiennym wzdiuz osi podituznej pomostu zgodnie z rysunkiem
konstrukcyjnym nr 10.

Catg powierzchnie konstrukcji stalowej z wyjatkiem powierzchni gornej pétki stykajgcej sie z gérng
ptytg pomostu, zabezpieczyé antykorozyjnie zestawem farb posiadajagcych aprobate IBDIM gr.
250um. Przed malowaniem konstrukcja stalowa musi by¢é oczyszczona w stopniu okreslonym w
instrukcji producenta farb.




UWAGA: W fazie montazu belek, przed wykonaniem plyty pomostowej nalezy
podklinowac¢ belki stalowe nadajac im ujemne ugiecie ok. 30 mm.

W tym celu wykonaé konstrukcje wsporcza np. klatki rusztowaniowe PRK15 h=2,00m -
szt.2. Istniejgce belki przy ponownym montazu odwroécié ,,do géry nogami”.

10.4. Zelbetowa plyta wspétpracujaca.

Integralng czescig ustroju niosgcego mostu jest zelbetowa ptyta pomostu, wspoipracujagca w
przenoszeniu obcigzen ze stalowymi dzwigarami gtownymi. Wspodipraca zapewniona jest przez
stalowe tagczniki przyspawane do gornej powierzchni dzwigara.

Plyta gtbwna na przekréj daszkowy bezkraweznikowy z obustronnym spadkiem 2% na czesci
jezdni oraz 3% w strefie belek podporeczowych na zewnetrzne boki mostu.

Catkowita szeroko$¢ ptyty pomostu wynosi 4,70m, szeroko$¢ uzytkowa jezdni 2,90 m plus dwie
opaski bezpieczenstwa po 0,5m, szerokos¢ w Swietle barier 3,90m, szeroko$S¢ nawierzchni z
betonu asf. 3,70 m.

Grubos¢ pityty pomostu jest zmienna i wynosi od 20cm do 26cm. W miejscach potgczenia piyty z
dzwigarami zastosowano dodatkowe zebra pogrubiajgce o wys. 10 cm ze skosami 1:1. Grubos¢
catkowita ptyty w tym miejscu ( z zebrem) wynosi od 30,00 do 41,00 cm.

Ptyte wykona¢ z betonu B35/ W8/F150, zbrojenie ptyty stalg Zzebrowang BST500 — Alll —
dwie siatki - dolna i gérna z pretow fi 12 co 20 cm.

BETON B 35/ W8/ F150 / N<4% Konsystencja K5

- Materiat llos$¢ na m? [kal

- Cement CEM | 42,5 drogowo mostowy 384

- Piasek kopalny 0-2 mm 680

- Grys bazaltowy 2-8 mm 600
- Grys bazaltowy 8-16 mm 650

- Woda wodociggowa 166

10.5. Plyty przejsciowe.

Za przyczo6tkami mostu w strone nasypu projektuje sie ptyty przejSciowe o wym. 3,50x2,50x0,25m
ze spadkiem 10% w rzucie planu zgodnie ze skosem obiektu. Ptyty zostang oparte na tylnej
Scianie przyczotka, Piyty przejsciowe wykona¢ z betonu B30. Zbrojenie piyt przejsciowych
siatkami dolng i gorng z pretéw zebrowanych fi 12 w rozstawie co 25 cm, otulina 5 cm.

10.6. Skrzydetka.

Projektuje sie skrzydetka murowane z kamienia tamanego. Fundament skrzydetek stanowig tawy
betonowe z betonu B20 o przekroju: 120x60 cm.

Skrzydetka sytuowaé pod kgtem ok. 45 stopni do $cian bocznych przyczétkow mostu.

Projektuje sie wykonanie skrzydetek murowanych z kamienia foremnego ciosanego — granitu,
murowanego na zaprawie cementowej M 10. Wysoko$¢ skrzydetek przy $cianach bocznych
mostu: 2,50m - 3,00m. Przekréj: szeroko$¢ zmienna — przekréj trapezowy, dotem szer. 70 cm,
goérg 50 cm. Kamien murowac i spoinowaé na zaprawie cementowej M10. W trakcie murowania
osadzi¢ rurki drenarskie ceramiczne lub pcv fi 50 mm dla odprowadzenia wéd zza muru. Za
wykonanym murem wykonac¢ zasypke filtracyjng z pospétki ubitej warstwami po 20 cm. W trakcie
murowania osadzi¢ rurki drenarskie dla odprowadzenia wody zza muru — rurki pvc fi 50 mm.

10.7. l1zolacje.

ARKUSZOWE:

Plyta pomostu bedzie zaizolowana izolacjg zgrzewalng modyfikowang SBS o gr. min 5mm.
Podtoze przed utozeniem izolacji powinno by¢ odpowiednio przygotowane i zagruntowane




primerem. Powierzchnia ptyty Zelbetowej przez uktadaniem izolacji powinna by¢ sucha, gtadka
bez ubytkéw i oczyszczona z zanieczyszczen.

Izolacja termozgrzewalna zostanie utozona rowniez na przejsSciu Scianki zaplecznej i ptyty
przejsciowej na dt. 50cm w uktadzie jednowarstwowym.

Podtoze przed utozeniem izolacji arkuszowej nalezy odpowiednio przygotowac powierzchnie piyty
poprzez wykonanie izolacji powtokowej-zagruntowane $Srodkiem gruntujgcym do podiozy
betonowych bez rozcienczania np. primerem.

Na wyschnietej zagruntowanej powierzchni ptyty utozy¢ izolacje arkuszowg z papy mostowe;j
SUPERMOST, termozgrzewalnej modyfikowanej SBS o gr. min 5mm, na osnowie z widkniny
poliestrowej. Od wierzchniej strony papa pokryta jest drobnoziarnistg posypka mineralng, jej
spodnia strona zabezpieczona jest folig z tworzywa sztucznego. Pape stosuje sie wraz ze
Srodkami gruntujgcymi SIPLAST PRIMER lub ICOPAL PRIMER CLASSIC.

Papa przeznaczona jest do wykonywania jednowarstwowych hydroizolacji na betonowych i
stalowych obiektach mostowych, drogowych i kolejowych. SUPERMOST nie wymaga stosowania
warstwy ochronnej pod nawierzchnie drogowe z betonu asfaltowego. Bezposrednio na
hydroizolacji wykonanej z papy mozliwe jest mechaniczne uktadanie nawierzchni drogowej z
goragcych mieszanek mineralno-bitumicznych. Uktadang wzdluznie pape zawingé réwniez na
powierzchnie pionowe na zakonczeniach ptyty.

Pod ptyty przejsciowe zastosowac izolacje z jednej warstwy papy asf. izolacyjnej na lepiku na
zimno utozonej na podktadzie betonowym.

POWLOKOWE:

Wszystkie powierzchnie betonowe stykajace sie z gruntem nalezy zaizolowac¢ roztworami
asfaltowymi na zimno w uktadzie:

1. gruntowanie - abizol R

2. izolacja wtasciwa — 2 x abizol P

Uszczelnienie styku nawierzchni mineralno-bitumicznej z belkg podporeczowg kitem Laterbit BG.
Uszczelnienie styku potgczenia izolacji ptyty pomostu z belkg podporeczowag oraz szczeling
pomiedzy ptyta przejSciowg a $ciankg zapleczng zostanie wykonane zalewka bitumiczng na
gorgco np. Carbitexem Zp.

10.8. Powtoki ochronne na betonie

Na powierzchni belek podporeczowych projektuje sie nawierzchnie na bazie 2zywicy
poliuretanowo-epoksydowej gr.5mm, ktérg nalezy wykona¢ przed montazem stupkow
barieroporeczy. Mozna zastosowa¢ mase posadzkowg epoksydowo-poliuretanowej np. typu EpolisP
firmy BAUTECH, ktéra stanowi¢ bedzie jednoczesnie izolacje przeciwwodng i przeciwwilgociowg ptyty
pomostu.

Przed utozeniem nawierzchni powierzchnie betonu nalezy oczysci¢ metodg strumieniowo —
Scierng a nastepnie odkurzy¢. Plyta powinna by¢ wolna od kurzu piachu i mleczka cementowego,
a nastepnie zagruntowana systemowym $rodkiem gruntujgcym. Szczegdtowy opis w instrukcji
producenta. Kolor nawierzchni nalezy uzgodni¢ z Inwestorem — zalecany czerwony.

Powierzchnie pionowe betonowe nalezy pokry¢ farbg do betonéw elastyczng, charakteryzujacg
sie duzg odpornoscig na zarysowania i $cieranie, na zabrudzenia.

UWAGA! Farby te wystepujg jako dwusktadnikowe i uzyskujg wiasciwosci uzytkowe po dodaniu
utwardzacza (ktory jest sprzedawany w komplecie razem z farba).

10.9. Odwodnienie.

Wody opadowe z powierzchni mostu zostang naturalnie odprowadzone poprzez zastosowanie
spadkéw podtuznych 1,0% i poprzecznych 2% nawierzchni, uzyskanych za pomocg zréznicowanej
grubosci ptyty pomostu.




Woda, ktora przedostanie sie przez nawierzchnie do poziomu izolacji ptyty pomostu zostanie
odprowadzona drenami podiuznymi i poprzecznymi przed dylatacjami do saczkéw
odwadniajgcych umieszczonych w ptycie pomostu.

Przedtuzenie za pomocg rur PCV O 50 przy sgczkach skrajnych nalezy wyprowadzi¢ pod katem w
strone rzeki w celu unikniecia zaciekania powierzchni przyczotka.

10.10. NAWIERZCHNIA MOSTU.

Nawierzchnie wykonywa¢ zgodnie z PN-S-96021:1997 Drogi samochodowe. Nawierzchnie dla
ruchu lekkiego z betonu asfaltowego, PN-S-96020:1997 Drogi samochodowe. Podbudowa z
betonu asfaltowego.

MOST:

Na moscie usytuowana jest jezdnia o szerokosci 3,70 m. Nawierzchnia jezdni na moscie sktada
sie z nastepujacych warstw:

- warstwa ochronna - beton asfaltowy 0/8 o gr. 4,0cm

- warstwa $cieralna — beton asfaltowy 0/14 o gr. 4,0cm

Styk warstwy $cieralnej nawierzchni z pasem podporeczowym powinien by¢ uszczelniony kitem
trwale plastycznym np. Laterbit Bg w postaci taSmy 40xI0Omm, przyklejonej do krawedzi betonowe;j
belki podporeczowej przed utozeniem warstwy Scieralnej.

Na powierzchni belki gzymsowej projektuje sie nawierzchnie na bazie zywicy epoksydowej gr. 5
mm, ktdrg nalezy wykona¢ przed montazem stupkéw barieroporeczy.

10.11. Nad ptytami przejsciowymi:

- PODBUDOWA.

Podbudowe wykona¢ zgodnie z PN-84/S-96023 ,Podbudowa i nawierzchnia z tlucznia
kamiennego” oraz PN-S-06102:1997 ,D0rogi samochodowe. Podbudowy 2z kruszyw
stabilizowanych mechanicznie”. Powierzchnie podbudowy wykona¢ z niewielkim spadkiem (ok.
2%) w kierunku poprzecznym w kierunku rowu przydroznego.

Podbudowe zageszczaé mechanicznie, walcem wibracyjnym, ze zraszaniem woda.

Podbudowa powinna byé¢ przygotowana w ten sposéb, aby zapewniata powigzanie z nastepnymi
warstwami nawierzchni. Podbudowa powinna by¢ wyréwnana, sprofilowana i ustabilizowana, mie¢
zapewnione odwodnienie.

Przed uktadaniem nawierzchni asfaltowej podbudowe nalezy zagruntowaé asfaltem poprzez
skropienie.

Uktad warstw:

- warstwe odsgczajacy z piasku o gr. 15 cm,

- ttuczen drogowego 0/60 o gr. 25 cm,

- kliniec drogowy 0/20 o gr. 8-12 cm,

Spadki poprzeczne podbudowy i drogi 2 %.

Powierzchnie skarp korony drogi zahumusowac i obsia¢ trawa.

- NAWIERZCHNIA ASFALTOBETONOWA DROGI.

Na drodze dojazdowej wykona¢ podbudowe z kruszyw kamiennych i utozy¢ nastepujgce warstwy:
- wigzgca z betonu asfaltowego 0/20 o gr. 4.0cm,

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/14 o gr. 4.0cm.

Nawierzchnie wykonywa¢ zgodnie z PN-S-96021:1997 Drogi samochodowe. Nawierzchnie dla
ruchu lekkiego z betonu asfaltowego, PN-S-96020:1997 Drogi samochodowe. Podbudowa z
betonu asfaltowego. Po dokladnym sprofilowaniu i zageszczeniu podbudowy i catkowitym
wyschnieciu wody nalezy przed utozeniem warstwy wigzgcej z asfaltobetonu, wykonaé skropienie
nawierzchni drogowej asfaltem w celu powigzania nowych warstw z istniejgcymi.



Po wykonaniu czynnosci przygotowawczych przystgpi¢ do uktadania masy asfaltobetonu:

- warstwa wigzaca 0/20 o gr. 4 cm — asfaltobeton gruboziarnisty

- warstwa $cieralna 0/14— 4 cm — asfaltobeton $rednioziarnisty.

- KRAWEDZIE NAWIERZCHNI:

Krawedzie nawierzchni asfaltowej docigé na catej ditugosci dojazdu. Pobocza wykonac¢ ze
spadkiem 5% w kierunku skarp. Pobocza o gr. 10 cm wykona¢ z klinca drogowego 0/25mm.

10.12. WYKONAWSTWO NAWIERZCHNI ASFALTOWEJ:

Przed utozeniem warstwy Scieralnej, wykonac¢ skropienie warstwy ochronnej/wigzacej asfaltem w
celu powigzania warstw.

Brzegi belek podporeczowych powinny byé przed utozeniem nowej masy asfaltobetonu
powleczone gorgcym lub uptynnionym asfaltem.

Po wykonaniu czynnoéci przygotowawczych przystapi¢ do uktadania masy asfaltobetowe;.

Roboty prowadzi¢ w temperaturze powyzej 10 st.C w czasie suchym — bez opaddw.

Masa po dostarczeniu na budowe do miejsca wbudowania powinna mie¢ temperature 140 -:170
st.C. Warstwa wigzgca powinna mie¢ temperature w czasie zageszczania 120-140 st.C,
natomiast warstwa $cieralna 150-170 st.C.

Mase rozsciela¢ mechanicznym rozscielaczem a nastepnie utozong mase asfaltobetonu watowac
poczatkowo walcem 6-8 t, a nastepnie walcem 8-12 t. Potagczenia poprzeczne i podtuzne
oddzielnie wykonywanych odcinkéw warstw wypetni¢ asfaltem z posypkg piaskowag. Krawedzie
nowej nawierzchni obcig¢ i obsypac¢ miatem z wykonanych poboczy.

11. WYPOSAZENIE.

11.1 Bariery ochronne.

Na moscie przewidziano zabezpieczenie ruchu za pomoc stalowych barieroporeczy o wysokosci
1,10m zamocowanych po obu stronach mostu na catej jego dtugosci. Dodatkowo zaprojektowano
montaz typowych drogowych barier ochronnych poza obrysem mostu.

Na moscie zabudowac barieroporecz stalowg typu BSB-140c/133, w rozstawie stupkdéw 1,33m.
Mocowanie stupkéw do belek podporeczowych odbywaé¢ sie bedzie za pomocg kotew
zabetonowanych wraz z ptytg pomostu. Montaz barieroporeczy nalezy wykona¢ po utozeniu
nawierzchnio-izolacji belek podporeczowych. Pod ptyte podstawy bariery wykonaé podlewke z
zapraw PC podnoszacg bariere do gr. ér. 2cm.

Na dojazdach do obiektu zostang wbite stalowe bariery drogowe typu SP-09/D/2 obustronnie, w
odcinkach po 2 i 4m.

Zabezpieczenie antykorozyjne barieroporeczy i barier drogowych fabryczne przez cynkowanie
ogniowe gr. min 75 um. Zakohczenia barier drogowych wykona¢ zgodnie z wytycznymi
producenta barier.

12. OZNAKOWANIE.

PODSTAWY PRAWNE DO PROJEKTOWANIA

1. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. nr 98 z dnia 19 sierpnia
1997 r. poz. 602 z pdzniejszymi zmianami, tekst jednolity Dz. U. nr 58 z dnia 3 kwietnia 2003 r.,
poz. 515).

2. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkdw  zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzeniem (Dz. U. nr 177 z dnia 14 pazdziernika 2003 r., poz. 1729).



3. Rozporzgdzenie Ministrow fransportu i gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 21 czerwca 1999 r. w sprawie znakdw i sygnatdéw drogowych (Dz. U. nr 58 z
26 czerwca 1999 r., poz. 622, z pdzniejszymi zmianami).

4. Rozporzgdzenie Ministra infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzeh bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach. (Dz. U. nr 220 z 23 grudnia 2003
roku, poz. 2181).

12.1. Oznakowanie poziome.
- linia krawedziowa ciggta: P-7b.

13. DOSTEPNOSC OBIEKTU DLA OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

Projektowany obiekt jest w petni dostepny dla ruchu 0séb niepetnosprawnych poprzez zastosowanie szerokosci
oraz pochylen zgodnie z wymogami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Gospodarki Morskiej ( Dz. U. Nr 63 z
dnia 30 maja 2000r. ).

14. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO.

Modernizacja przedmiotowego obiektu nie spowoduje zmian w stanie Srodowiska naturalnego. Nie
przewiduje sie wytwarzania w trakcie budowy obiektu odpaddéw zanieczyszczajacych $Srodowisko lub
wymagajacych utylizacji.

Nie przewiduje sie montazu Zadnych maszyn i urzadzen infrastruktury technicznej a takze wyposazenia
technicznego powodujgcego szkodliwe promieniowanie lub oddziatywanie pola magnetycznego. Nie przewiduje sie
zadnych maszyn i urzadzen infrastruktury technicznej obiektu powodujgcych jakiekolwiek emisje hatasu i wibragj.
Planowana inwestycja w zaden sposéb nie wptywa na zanieczyszczenie powietrza, gruntu i wod.

Inwestycja nie zmienia stosunku nastonecznienia dla dziatek sasiednich oraz nie powoduje naruszenia
istniejgcych stosunkéw wodnych.

14. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Strona tytulowa projektu budowlanego zawiera informacje wymienione w §2.2. Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 roku w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
oraz planu bezpieczenhstwa i ochrony zdrowia.

14.1. Zakres robét dla catego zamierzenia budowlanego oraz kolejno realizacji poszczegolnych
obiektow.

Zakres robot dla catego zamierzenia budowlanego oraz kolejno jego realizacji podana jest w rozdziale ,Cel i
zakres opracowania", szczegotowa kolejnos¢ realizacji poszczegblnych robét zostanie okreSlona przez
Wykonawce robot. Generalnie w pierwszej kolejnosci nalezy zabezpieczy teren robét, a nastepnie przystgpi do
budowy przedmiotowego obiektu.

14.2. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych podlegajacych adaptaciji lub rozbiérce
Rozbiérce podlega istniejacy pomost w catosci oraz czesciowo korpus drogi dojazdowej i murki oporowe,
nawierzchnia istn. drogi gminnej, dojazdowe;j.

14.3. Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére moga stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Elementem zagospodarowania dziatki lub terenu, ktéry moze stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi
to ruch drogowy odbywajacy sie po drodze dojazdowej gminnej i powiatowe;.

14.4. Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robét budowlanych, okreslajace ich
skale i rodzaje zagrozenia oraz miejsce i czas ich wystapienia

Podczas realizacji robét budowlanych bedg wystepowaty typowe rodzaje zagrozen wynikajgce z wykonywania
rob6t budowlanych z uzyciem sprzetu zmechanizowanego, takie jak wykonywanie wykopéw, wykonywanie



elementdéw konstrukcyjnych - montazowe z uzyciem dzwigu i robotach drogowych, prace nad korytem potoku oraz
przy drodze, po ktorej odbywac sie bedzie ruch samochodowy.

14.5. Wydzielenie i oznakowani miejsca prowadzenia robét budowlanych, stosownie do rodzaju
zagrozenia;

Teren, na ktérym prowadzone bedg roboty budowlane zostanie ogrodzony, oznakowany i zabezpieczony
przed ruchem os6b postronnych.

14.6. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do realizacji
robét szczegolnie niebezpiecznych

Przed przystgpieniem do realizacji rob6t szczegolnie niebezpiecznych nalezy przeprowadzi instruktaz
pracownikbw w sposob zgodny z przepisami dotyczacymi bezpieczenstwa i higieny pracy przy, wykonywaniu
robdt budowlanych. Instruktaz powinien okresla¢ zasady postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia,
koniecznos$¢ stosowania przez pracownikéw $rodkow ochrony indywidualnej, zabezpieczajgcej przed skutkami
zagrozenh, zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegoOlnie niebezpiecznymi przez wyznaczone w
tym celu osoby.

14.7. Sposob przechowywania i przemieszczania materiatéw, wyrobéw, substancji oraz preparatow
niebezpiecznych na terenie budowy

Na terenie budowy nie przewiduje sie przechowywania materiatdw, wyrobow, substancji oraz preparatow
niebezpiecznych.

14.8. Wskazanie srodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonywania robét budowlanych w strefach szczegolnego zagrozenia zdrowia lub w
ich sasiedztwie, w tym zapewniajacych bezpieczng i sprawna komunikacje, umozliwiajaca szybka
ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.

Nie przewiduje sie wykonywania robét budowlanych w strefach szczegélnego zagrozenia zdrowia lub w ich
sgsiedztwie.

14.9. Wskazanie miejsca przechowywania dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do
prawidiowej eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych.
W/w dokumentacja winna znajdowac si¢ w pomieszczeniu kierownika budowy.

15. TYMCZASOWA ORGANIZACJA RUCHU.
Prace zwigzane z modernizacjg mostu prowadzone bedg poza ruchem na istn. drodze gminnej. po
zamknieciu ruchu drogowego. Teren budowy zostanie odgrodzony.

16. UWAGI KONCOWE.

16.1. Wszystkie prace nalezy wykona¢ zgodnie z warunkami technicznymi wykonania robét
budowlano-montazowych oraz zasadami sztuki budowlanej.

16.2. Wszystkie prace nalezy prowadzi pod nadzorem osoby uprawnione;.

16.3. Roboty budowlane mozna rozpocza¢ po uzyskaniu w Starostwie Powiatowym w Ktodzku
prawomocnej decyzji o pozwoleniu na budowe.

16.4. Bezpieczenstwo i ochrona pracy w budownictwie.






















