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4.  OPIS TECHNICZNY
4.1.  Przedmiot inwestyciji

Przedmiotem inwestycji jest budowa odcinka drogi we wsi Nowa Morawa, ktory, biegngc
wzdtuz rzeki Morawka, potgczy istniejgce drogi gminne potozone na dziatkach nr 113 oraz 111.

Istniejgca droga gminna potozona na dzialce nr 113 we wsi Nowa Morawa odchodzi od
drogi powiatowej nr 3230D (Granica Panstwa — Bolestawow — Stronie SI.) w odlegtosci ok. 6,3
km od skrzyzowania w Stroniu Slaskim z drogg wojew6dzka nr 392, na wysokosci 623 m npm.
Po przekroczeniu mostem rzeki Morawki biegnie w kierunku zachodnim i poczgtkowo na
diugosci 22 m ma nawierzchnie bitumiczng, natomiast na dalszym odcinku (biegngcym w strone
wyciggu narciarskiego) ma nawierzchnie tltuczniows.

Istniejgca droga gminna, potozona na dzialce nr 111, biegnie rownolegle do opisanej w
poprzednim akapicie drogi nr 113, ale na skutek zniszczenia istniejgcego niegdys mostu,
obecnie nie ma potgczenia z drogg powiatowq.

Niniejszy projekt obejmuje budowe wzdluz koryta rzeki odcinka tgczgcego obie, wyzej
wymienione, drogi gminne, a takze drogi modernizacje nawierzchni odcinka drogi nr 111.
taczna dlugos¢ obu odcinkéw, na ktorych przewiduje sie wykonanie projektowanych robot
drogowych, wynosi 0,141 km.

Usytuowanie projektowanej drogi w terenie pokazano na planie orientacyjnym
sporzadzonym w skali 1 : 25.000 (Rysunek nr 1).

4.2. Podstawa opracowania i materiaty wyj  $ciowe

Podstawg do wykonania projektu budowlanego sg nastepujgce dokumenty, opracowania i
akty prawne:

- mapa zasadnicza sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1 : 1.000,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. nr 43, poz. 430 z dnia 14.05.1999 r.) z pdzniejszymi zmianami,

- pomiary sytuacyjno-wysokosciowe wykonane przez projektanta,

- oswiadczenia wilascicieli dziatek nr 66/1 i 66/2, ktére czesciowo zostang zajete dla
potrzeb budowy drogi, ze zgadzajg sie na wykonanie projektowanych robdt drogowych
(oswiadczenia w posiadaniu Inwestora).

4.3. Stan istniej gcy

W chwili obecnej na obszarze, na ktérym ma powstaé droga tgczgca dziatki nr 111 i 113,
jest taka, a teren ten jest mocno nawodniony. Wedtug ewidencji gruntéw sg to dziatki nr 66/1 i
66/2.

Droga nr 113 na poczatkowym odcinku o dlugosci 22 m ma nawierzchnie bitumiczna,
natomiast na dalszym odcinku (biegngcym w strone wyciggu narciarskiego) ma nawierzchnie
tluczniowa.

Droga nr 111 ma nawierzchnie ttuczniowg o szerokosci 3,0 m; jej stan jest zty. Wzdluz jej
lewej krawedzi, w poboczu, biegnie kabel energetyczny niskiego napiecia. Przy drodze tej
znajdujg sie pojedyncze zabudowania, posesja po lewej stronie jest czesciowo ogrodzona. Tuz
za ogrodzeniem, juz na dzialce prywatnej, réwnolegle do drogi biegnie réw odwadniajacy, ktory

str. 4



Modernizacja drogi gminnej we wsi Nowa Morawa —jBkb robét drogowych

jest zaniedbany. Row ten odprowadza wody opadowe do rzeki Morawka. Po prawej stronie
drogi nr 111, w odlegtosci ok. 2,50 m od jej krawedzi znajduje sie hydrant, ponadto po tej samej
stronie rosnie kilkanascie mtodych brz6zek.

4.4.  Stan projektowany

Projektowane roboty rozpoczng sie w miejscu, w ktérym konczy sie nawierzchnia
bitumiczna drogi gminnej na dziatce nr 113. Zakres robo6t obejmuje modernizacje nawierzchni
tej drogi na dlugosci dalszych 13 m, co umozliwi uksztalttowanie skrzyzowania z projektowanym
tgcznikiem z drogg gminng potozong na dziatce nr 111.

Trasa tgcznika biegnie po prostej rownolegtej do granicy z dziatkg nr 85 (rzeka Morawka).
Dlugos¢ prostej wynosi 65 m, po ktérej rozpoczyna sie tuk poziomy o promieniu 25 m. Dlugosc
trasy po tuku wynosi 38 m. Dalsza czesc trasy biegnie po prostej i jest zgodna z przebiegiem
drogi gminnej zlokalizowanej na dziatce nr 111 — jej dlugos¢ wynosi 38 m. taczna dlugosc
odcinka, na ktorym wykonywane bedg projektowane roboty drogowe wynosi 141 m.

Zakres projektowanych rob6t obejmie roboty nawierzchniowe na trasie drogi, zjazdach
oraz skrzyzowaniach, a takze prace zwigzane z odwodnieniem powierzchniowym (rowy,
przepust).

4.4.1. Rozwiagzania sytuacyjne

Trasa drogi zostala pokazana na planie sytuacyjnym (Rys. nr 2). W km 0+000
zaprojektowano skrzyzowanie, ktérego krawedzie wyokrgglono tukami o promieniu 6 m. Na
odcinku prostym do km 0+050 nawierzchnia bedzie mie¢ pochylenie jednostronne w strone
rzeki, a jej szerokos¢ bedzie wynosic¢ 3,0 m.

Nastepnie na odcinku o diugosci 15 m (do km 0+065) zaprojektowano prostg przejsciowa,
na ktérej nastgpi zmiana zwrotu przechyiki jednostronnej (do srodka tuku poziomego) oraz
zmiana szerokosci z 3,0 do 4,0 m.

Od km 0+065 do km 0+103 trasa drogi biec bedzie po tuku o promieniu R= 25 m, a
nawierzchnia bedzie mie¢ szerokos¢ 4,0 m, przechytka jednostronna do $rodka tuku.

Od km 0+103 do km 0+111 na prostej przejsciowej nastgpi zmiana szerokosci z 4,0 m do
3,0 m, jak réwniez zmiana zwrotu przechyiki jednostronnej (w strone istniejgcego rowu).

Od km 0+111 do km 0+141 (koniec odcinka) trasa drogi pokrywa sie z przebiegiem drogi
gminnej polozonej na dzialce nr 111, a nawierzchnia mie¢ bedzie szerokos¢ 3,0 m. Zakres
robét obejmie tez wjazdy na posesje w km 0+106 oraz 0+139, a takze rozgalezienie na koncu
odcinka umozliwiajgce wykonanie manewru zawrdcenia samochodu osobowego. Jakkolwiek
zakres robd6t na tym odcinku nie koliduje z istniejgca infrastrukturg podziemng (kabel
energetyczny niskiego napiecia oraz sie¢ wodociggowa), to jednak prace w tym rejonie nalezy
wykonywac z nalezytg ostroznoscia.

4.4.2. Odwodnienie

W celu zapewnienia odwodnienia drogi na odcinku od km 0+008 do km 0+111
zaprojektowano po stronie prawej row przydrozny, z ktérego woda bedzie odprowadzana do
rzeki Morawki przepustem g 600, o dlugosci 6 m. Szerokos¢ dna rowu 0,40 m, nachylenie skarp
1:1,5, glebokos$¢é rowu na odcinku 0+008 do 0+065 wynosi¢ bedzie 0,80 m, na pozostatym
odcinku bedzie sie ona stopniowo zmniejszac.
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Zatozono, ze projektowany przepust wykonany bedzie z rur zelbetowych g 600 na tawie z
pospoiki, z obustronnymi $ciankami czotowymi. Alternatywnie dopuszcza sie zastosowanie rur
spiralnie zebrowanych z HDPE (np. typu Arot) o tej samej dlugosci. W tym przypadku od
wykonania scianek czotowych mozna odstgpic.

Ponadto na odcinku od km 0+111 do km 0+136 istniejacy row przydrozny po stronie lewej
nalezy odmuli¢, pogtebié¢ i uksztattowac skarpy; na tym odcinku konieczne bedzie uformowanie
pobocza tak, by nada¢ mu pochylenie poprzeczne 6 - 8 %.

4.4.3. Rozwiazania konstrukcyjne

Istniejgce drogi gminne zlokalizowane na dziatkach nr 113 i 111 sg utwardzone, natomiast
odcinek tgcznikowy (od km 0+003 do km 0+103) biegnie tgka, co jest powodem zréznicowania
projektowanego zakresu robot.

Przekroj normalny (rys. nr 3) pokazuje zakres projektowanych robo6t na odcinku od km
0+003 do 0+103. Nalezy zwroci¢ uwage na odpowiednie wykonanie koryta drogi tak, by
uksztaltowa¢ zadane pochylenie warstwy odsaczajgcej. Dla osuszenia terenu, na ktorym
wykonywane bedzie torowisko pod korpus drogowy, w pierwszej kolejnosci nalezy wykona¢
projektowany na tym odcinku réw przydrozny.

Grubo$¢ i uktad warstw konstrukcyjnych pokazano na rysunku nr 4 (przekrgj
konstrukcyjny). Srednia grubo$é warstwy odsgczajgcej wynosi 15 cm, natomiast podbudowa z
kruszywa tamanego ma mie¢ grubos$¢ 20 cm. Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami (patrz: pkt.
4.2) zaprojektowano dwuwarstwowg nawierzchnie bitumiczng z betonu asfaltowego. Warstwa
wigzgca oraz warstwa scieralna mie¢ bedg grubos¢ po 4 cm kazda.

Na przekroju konstrukcyjnym pokazano rowniez rozwigzanie dopuszczajgce etapowanie
robot i pozwalajgce na dopuszczenie ruchu po wykonanej podbudowie. Dla zabezpieczenia
podbudowy przed jej destrukcjg konieczne bedzie wykonanie jej powierzchniowego utrwalenia
emulsjg asfaltowg i grysami.

Ponizej zestawiono wartosci projektowanych przechylek jednostronnych nawierzchni
bitumicznej z betonu asfaltowego.

Odcinek od km do km Projektowana przechytka Zwrot przechyiki

0+003 - 0+050 (prosta) 2,0%

| N
0+065 — 0+103 (tuk) 4,0 % il l
| N

0+111 — 0+141 (prosta) 2,0%

W przypadku etapowania robo6t i dopuszczenia ruchu po podbudowie powierzchniowo
utrwalonej emulsjg asfaltowg i grysami wartos¢ pochylenia poprzecznego na prostej nalezy
zwiekszy¢ do 3%.

Ponadto konieczne okaza¢ sie moze wyciecie ok. 15 szt. mfodych brz6zek, rosngcych w
poboczu po stronie lewej od km 0+100 do km 0+135.

Grunt pochodzgcy z wykopow nalezy wywiezé do Stronia Slgskiego, w miejsce wskazane
przez Inwestora.
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5. CZESC RYSUNKOWA
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Szerokos¢ pasa drogowego w liniach rozgraniczajqgcych 10,00 m

8,0 % 20%
4 o %—
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warstwa Scieralna - AC 11, grub. 4 cm

warstwa wigzgca - AC 16, grub. 4 cm

podbudowa - kruszywo tamane 0/63 stabilizowane mechanicznie, grub. 20 crr

warstwa odsaczajaca - piasek, grub. zmienna od 10 do 25 cm

podtoze gruntowe wyprofilowane i zageszczone

o Vo

Obiekt

Droga gminna we wsi Nowa Morawa

Stadium

PROJEKT ROBOT DROGOWYCH

Rys. nr 3

PRZEKROJ NORMALNY

Inwestor

Gmina Stronie Slaskie

Projektant

inz. Aleksander Stefaniszyn




Wariant docelowy

4 cm - warstwa Scieralna, AC 11

4 cm - warstwa wigzaca, AC 16

20 cm - podbudowa, kruszywo tamane 0/63 stabilizowane mechanicznie

Wariant przejsciowy - etapowanie robdt

1,5 cm - podwdjne pow. utrwalenie
emulsjg i grysem

10 - 25 cm - warstwa odsgczajaca, piasek

Obiekt Droga gminna we wsi Nowa Morawa
Stadium PROJEKT ROBOT DROGOWYCH
Rys. nr 4 PRZEKROJ KONSTRUKCYJNY
Inwestor Gmina Stronie Slaskie
Projektant inz. Aleksander Stefaniszyn
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6. PRZEDMIAR ROBOT i TABELE OBLICZENIOWE ILO SCI ROBOT
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Tab. nr 1. Zdjecie humusu

Tab. nr 2. Wykop rowu

Pikieta Odlegtos¢ | Szerokos¢ | Powierzchnia
(m) (m) (m®)

0+000

0+003 3,0 10,0

0+009 6,0 10,0 60,0

0+065 56,0 10,0 560,0

0+103 38,0 10,0 380,0

0+111 8,0 3,0 52,0

Razem 1052,0

Tab. nr 3. Wykop koryta, w. odsaczajaca

. Odlegtos¢ | Szerokos¢ | Powierzchnia
Pikieta
(m) (m) (m?)

0+003 0,0 5,30
0+050 47,0 5,30 249,1
0+065 15,0 6,30 87,0
0+103 38,0 6,30 239,4

Razem 575,5

Pikieta Odlegtos¢ | Powierzchnia | Objetosc¢
(m) (m?) (m3)
0+008 0,00 0,0
0+014 6,0 1,36 4,1
0+065 51,0 1,36 69,4
0+103 38,0 0,78 40,7
0+111 8,0 0,00 3,1
Odptyw z przepustu @ 600 6,0 1,36 8,2
Razem 125,4
Tab. nr 4. Podbudowa
. Odlegtosc Szerokos$¢ | Powierzchnia
Pikieta
(m) (m) (m’)
0+000 0,0 13,00
0+003 3,0 13,00 39
0+009 6,0 3,30 48,9
0+050 41,0 3,30 135,3
0+065 15,0 4,30 57,0
0+103 38,0 4,30 163,4
0+105 2,0 5,10 9,4
0+109 4,0 4,00 18,2
0+111 2,0 3,30 7,3
0+136 25,0 3,30 82,5
0+138 2,0 10,20 13,5
0+141 3,0 10,20 30,6
Razem 141,0 X 605,1




Tab. nr 5. Roboty nawierzchniowe (alternatywnie), pobocza

L, Warstwa wigzaca Warstwa Scieralna Pobocze
bikieta | Odlegtose T T — T e ———
Szeroko$¢ |Powierzchnia Szerokos$¢ |Powierzchnia Szeroko$¢ |Powierzchnia

(m) (m) (m2) (m) (m2) (m) (m2)
0+000 0,0 13,10 13,00 2,00
0+003 3,0 13,10 39,3 13,00 39,0 2,00 6,0
0+009 6,0 3,10 48,6 3,00 48,0 2,00 12,0
0+050 41,0 3,10 127,1 3,00 123,0 2,00 82,0
0+065 15,0 4,10 54 4,00 52,5 2,00 30,0
0+103 38,0 4,10 155,8 4,00 152,0 2,00 76,0
0+105 2,0 4,80 8,9 4,70 8,7 2,00 4,0
0+109 4,0 3,70 17 3,60 16,6 2,00 8,0
0+111 2,0 3,10 6,8 3,00 6,6 2,00 4,0
0+136 25,0 3,10 77,5 3,00 75,0 2,00 50,0
0+138 2,0 10,10 13,2 10,00 13,0 2,00 4,0
0+141 3,0 10,10 30,3 10,00 30,0 2,00 6,0
Razem 141,0 X 578,5 X 564,4 X 282,0




